
t^H 
g; MILJÖ- OCH 

HÄLSOSKYDDSNÄMNDEN 

Utdrag ur protokoll, fort vid sammanträde 
2009-05-13, § 20 

Tid: 13 mai 2009 kl 17.00- 18.05 

Plats: Bolindersalen, Tekniska nämndhuset 

Justerat: 25 maj 2009 

STOCKHOLMS STAD 
Kommunstyrelsen 

KF/KS Kansli 

9 -05- 2 8 

Dnr: 3 / 4 " /A<?4/6^9 
1 5 ^ 

Ulla Hamilton Åsa Romson 

Närvarande 
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Förhinder har anmälts av ledamoten Karin Karlsbro (fp) samt av ersättarna Christian 
Carlsson (kd) och Carina Paulsson (s). Föredragande vid sammanträdet var direktör 
Gunnar Söderholm. Dessutom var biträdande borgarrådssekreterama Karin Dhakal och 
Tobias Holdstock samt miljöförvaltningens avdelningschefer närvarande. 
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Miljö ochhälsoskyddsnämnden beslutar enligt ordföranden Ulla Hamilton (m)och 
tjäi^stgörande ersättare Gustav Åkerbloms(fp)forslag: 

1 Miljö-och hälsoskyddsnämnden beslutar att godkäm^a rapporten med förslag till 
en elbilsstrategi och laddhybrider. 

2 Näi^nden beslutar att översända rapporten till kommunstyrelsen för godkäi^ande. 

3 Nämnden anför därutöver följande: 

Miljöförvaltningen lämnar en utmärkt redovisning av de utmaningar som finns för 
att kunna introducera elbilariStockholmien större skala. Ärendet visartydligt att 
det ärväsentligt att också ai^draaktöreristaden involveras eftersom såväl 
stadsbyggnads som trafikfî ågor berörs. Dessutom behövs en ekonomisk analys 
för att strategin skakunna förverkligas. Mot bakgrui^d av detta borde 
kommunstyrelsen ge berörda förvaltningariuppdrag att ta fram en strategi.Vi 
anser att miljöförvaltningens förslag till strategi skulle fungera som ett bra 
underlagidettaarbete, men en strategi för staden måste ha en bredare förankringi 
stadens förvaltningar och bolag. En bredare beredning borgar för detta. 

ärendets handling 
Miljöförvaltningens Ijänsteutlåtandeirubricerat ärende från den 27 april 2009. 
Förvaltningen föreslog att miljö och hälsoskyddsnäi^nden beslutar enligt följande: 

1 Godkänner forslaget till strategi för elbilar ocb laddhybrider. 

2 Föreslå att kommunstyrelsen antar förslaget till elbilstrategi. 

Narrandens hehandiing av ärendet: 

^ra^^agda förslag tiil beslut 
1) Crdförai^den Ulla Hamilton (m)och tjänstgörande ersättare Gustav Åkerblom(fp) 

föreslår att(se beslutet). 

2) Vice ordföranden ÅsaRomson(mp)och ledamöterna Karin Wanngård(s)och 
StellanFHamrin(v) föreslår att miljö-och hälsoskyddsnämnden 
beslutar att godkänna forslaget till strategi med följande tillägg: 

1. Att elen som offentligt erbjuds bilister att laddaiStockholm är miljömärkt 
2. Att anföra följande: 

Att driva fordonmedel är många gånger ett energieffektivare alternativ än 
flera av dagens motoriseradetransportalten^ativ.Men precis som med 
förhållandet mellan veteetanol och sockerrörs-etanol beror miljöbelastningen 
från el-bilar även på insatsvaran för elen.CrdinaiiemarginaleliSverige(dvs 
kol/gaskraft)ellerkärnkraftsel ger betydligtstörre total miljöbelastningars el 





från modern förnyelsebar energi. För etanol är det en självklarhet att 
Stockholm verkar for att det tas fram en hållbarhetscertifiering som underlag 
till offentliga upphandlingar, på samma sätt bör stöd till offentligt laddbar el 
kopplas till hållbarhetskriterier 

För el finns en fungerande och bramärkningiSverige,bramiljövaL Denna 
böranvändas för att de framtida elbilskonsumenterna skakunna känna sig 
trygga med att deras miljöpåverkan är minsta tänkbara. 

^rr^rÖstning 
Ordföranden ställer de framlagda förslagen emot varandra och nämnden beslutar enligt 
Ulla Hamiltons(m)och Gustav Åkerbloms(fp)förslag till besluL 

reservation 
Vice ordförande Åsa Romson(mp)och ledamöterna Karin Waimgård(s), Malte 
Sigemalm(5),UllaJöhnk(s), Godfrey Etyang(s)ochStellanFHamrin(v)reserverar 
sig mot beslutet med hänvisning till Åsa Romsons, Karin Wam^gårds och StellanF 
Hamrins förslag till beslut. 

särskilt uttaiande 
Särskilt uttalande lämnas av tjänstgörande ersättare Gustav Åkerblom (fp)enligt 
följande: 

Miljöförvaltningens redovisning visar vilka utmaningar som films när det gäller 
introduktionen av elbilariStockholm. Det gäller alh från juridiska aspekter till 
mer praktiska frågor så som var och hur elbilar ska laddas. Det berör flera 
förvaltningar och bolag. Men frågan om elbilar far inte bara handla om juridik och 
teknik, den handlar också om medborgarnas bekvämlighet och tillgängligheL 
Därför bör kommunledningen besluta att staden tar fram en strategi för hur 
elbilsintroduktionen ska gå till och vad som behöver göras. Folkpartiet vill 
dessutom att staden inrättar en elbilskommision med bred representation för att 
påskynda och förbereda omställningen till den nya generationen bilar och för att 
garantera att detta skeridialogmedmedborgama. 

Vidprotokollet 
Maria stigle 

Rätt utdraget intygar: 
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Eva Sunnerstedt 
Projektledare Miljöbilar i Stockholm 
Telefon 08-508 28 913. 076-122 89 13 
eva.sunnerstedt@miljo.stockholm.se 

Björn Hugosson 
Projektledare Miljöbilar i Stockholm 
Telefon 08-508 28 940, 076-122 89 40 
bjorn.hugosson@miljo.stockholm.se 
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Till Miljö- och hälsoskyddsnämnden 

Förslag t i l l beslut 

1 Godkänna förslaget till strategi för elbilar och laddhybrider 

2 Föreslå att kommunstyrelsen antar förslaget till elbilsttategi 

Av erfarenhet från andra miljöfordon t ex biogas finns defmånga hmder att ta sig runt vid 
inttoduktionen av ny teknik. I detta tjänsteutlåtande redogörs för vad staden kan göra för 
att underlätta en mttoduktion av elbilar och laddhybrider. 

STOCKHOLMS STADS TIDIGARE ERFARENHETER 

Stockhohns stads miljöbilsarbete påbörjades 1994 efter ett beslut i KF om att påbörja ett 
"program för inttoduktionen av elbilar och annan miljövänlig fordonsteknik". 

Under 1990-talet hade staden över 300 elfordon och elhybridbilar i drift (lätta lastbilar, 
personbilar, elmoppar och elcyklar) något som blev möjligt genom stadens deltagande i 
framfÖralh EU-projekten ZEUS, ELCIDIS och E-Tour. Erfarenheterna av dessa elfordon 
var att de lätta ellastbilama, elhybridbilama och tvåhjulingarna var mycket uppskattade 
bland användarna och de fungerade bra. Det fanns en del tekniska problem förknippat 

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800. Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se 
Besöksadress Teloiiska nämndhuset, Fleminggatan 4 

www.stockholm.se/miijoforvaltningen 



TJÄNSTI^UTI^TANDE 
DNR^200900432l2i l 

med batteriema och laddning av personelbilama och här uppfattades även den korta 
räckvidden som begränsande för användarna. Generelltvar det den begränsade 
räckvidden ochinitialtdethögreinköpsprisetsomhindradeelbilamafrånattfaen större 
spridning. Idagfinnsinganyaelbilarpåsvenskamarknaden.Vad gäller eldrivna 
tvåhjulingarärdetfrämstinköpsprissamtdealhnännattafiksäkerhetsproblemenmed 
motordrivnatvåhjulmgarsomidagverkarhegränsaanvändningenavdessafördoninom 
staden. 

Upphandlmgen avelfördonunderåren 1996^199^ inomZEUSprojektetvarmycket 
lyckad och uppskattad. Nya elfördon kom in på den svenskamarknaden samt äveniandra 
länder, prisetpåelbilarna inom upphandlmgen pressades rejält och batterileasing 
inttoduceradeförförstagången. Dessutomharupphandlmgenbanatvägförfier 
upphandlingaravandramiljöfördonstyper(exdenetanolhilsupphandlingsom 
Stockhohns stadmitieradeochdrevunderåren 1999-2000 ochsomresulteradeiFord 
FocusFFV) 

Stockholm hadeisamarbete med Stockholms Energi (nuvarande Fortum)^a 
snabbladdnmgsstationerförelbilar.Erfårenheten från dessa varattsnabbladdningen 
användes mycket sparsamt och ej var nödvändigförelbilsanvändningidenna begränsade 
skala.Vidare fanns möjlighet att långsamladda elbilarvid ett 40tal p-platser inom 
Stockholm Parkerings parkeringshus.Åven dessa platser användes mycket lite. 

Den infrastruktur som användes varnästan uteslutande långsamladdningihemmet och på 
arbetsplatsen och de publikaladdplatsemavarfrämstviktigaiförm av 
införmationsspridareochatt de väckte uppmärksamhetkring elfördon. 

Stockhohn mitierade även tillsammans medKFB 
(Konununikationsförsknmgsberednmgen)mfi. tävlingen ^^Sverigepåelekttiskväg^^ där 
elfördon och stadsbyggnadsfrågor kopplades ihop. Många idéer om integrering av 
elfördonistadsmiljö kom framitävlingsförslagen.IStockhohn var Hammarby Sjöstad 
detutseddatävlingsonnådet. 

P^G^ENDESATSNINGAR 

Visionmiljöbilsstad/elbilsstad2030 (Bilaga): Stockholms stadochFortumhar 
presenterat en plan föratt göra Stockholm till en avvärldensfrämstamiljöbilstäder år 
2030, elbilarär en viktig delidetta.Visionenmnebäratt Stockholms innerstadidet 
närmasteska vara utsläpps-och bullerfriår 2030. Detskafinnastillgångtillladdningför 
personbilar där det behövs och elen som fmnsiladdstolpamaskavarakoldioxidfri eller 
fömyelsebar.År2030skaStockhohnvaraettmtemationelltföredömesåväliandel 
elbilarsom antalet laddställen. 

Miljöförvaltningen samarbetarmedFortumiMobilELProjektetär Sveriges första 
demonsttation av laddhybridbilar. Fem ombyggdaToyotaPriustestasiverklig driftunder 
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drygtettårstid. En utvärdermg bekostasav Energimyndigheten ochkommer att ge 
värdefullakunskaperomanvändamas attityder, bilamas el-ochhensmförbrukning samt 
behovavstandard ochregelverkför enmer harmoniserad uppbyggnad. Några laddstolpar 
icenttala Stockholm ingåridemonsttationen. 

^^Vmditankama^^ är Po^erCircles(enmdusttigmppbeståendeavett30-tal företag, varav 
mångakraftbolag, projektet ledsav Elförsk) satsningpå demonstration av elhilaristörre 
skala^andraelhilsrelateradesatsnmgarexpåinfrastmktur, beteendefrågor, attityder, 
standarder, batteriteknikmm.Stockhohnharamnähmttesse föratt bh en 
demonsttationsplats. 

VattenfallochVolvogenomfördemonsttationavtteladdhybriderfrån Volvo. Projektet 
haruttrycktönskemålomattfåsättauppladdplatseriStockholm. 

McDonald^sharaviseratattdekommerattsättauppelladdplatserinvidrestaurangeri 
Stockhohnsområdet. DeharutUycktÖnskemål omattsätta upp en stolpe på gatumarki 
innerstadeniansluttiingtillenrestauranghär. 

RegermgenharuppdragitåtEnergimyndighetenmfi atttafram ettsamlat 
kunskapsunderlag om marknadenförelbilar och laddhybrider. Uppdraget skaredovisas 
den 29 maj 2009.StadensamarbetarmedEnerghnyndighetenidenna ufredning och 
därförkan Stockholms erfarenheter och önskemål kan komma till användning här. 

Elförsk arbetarmed rekommendationer och anvisningar för laddstationerisamarbete med 
intemationellaochnationellaorgan(SIS,SEK,ISO,IECmfi).Stockhohnmedverkari 
möten medElförsk. Inomramen för detta har samarbete med Oslo och Göteborg inletts 
gällande mfrastruktumtförmnmg. 

Detärfört^randeoklartvilkenriktnmgutvecklingeninomområdetkommerattta,det 
gäller såvälfördon som laddmfrastruktur.Skaladdnmgskeviastolpar/ttaditionella uttag 
ellerviamduktionsladdning(attmankÖröveren platta ochladdar)ellerärdetaktuelltatt 
hytahelabatteripaketgenomattköratillensärskihstationsomexutvecklasiDanmark 
justnu,oehsomävenförekomiettgarageiVasastanpå90-talet7 

Fortum planerarattisamarbete med StockhohnParkeringbyggalOOladdplatseri 
Stockhohn underår2009. 

Oslo harsedanfieraåren aktiv elhilssatsnmg och Norge harnärmare2500elhilaridrift 
(Sverigeharetthundratal).Krafrigaincitamentdrivermarknaden. Oslo kommun bygger 
under2009,l001addplatserpåoffentligmark.Inom4årärmåletattdetskafinnas400 
laddplatser. 

Köpenhamn, London, Lissabon mfi portugisiska städerhar även planerpå utbyggnad av 
laddplatser.MångastäderiEuropavillnuvaramed och visainttessesåattde första 
elbilarna och laddhybridhilamainttoducerasidessa städer och länder så fört de finns 
klaraför lansering. 
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Direktivet om fömyhar energi (RES-dfrektivet) anger att Europas länder ska ha mmst 10 
% fömybart inom transportsektorn till år 2020. Andra generationens biodrivmedel far i 
dessa sammanhang muhipliceras med 2 och grön el för ttansportsektom med 2,5. 

PARKERINGSPLATSER i STOCKHOLM 

Trafikkontoret arbetar just nu med en parkeringsmventering i Stockhohn. De data som 
hittills sammanställts indikerar att parkering på gatumark i innerstaden endast utgör en 
liten del av det totala parkeringsutbudet. Trafikkontoret har tiUförlitllga siffror gällande 
parkermgen på gatumark men vet än så länge väldigt lite om antalet parkermgsplatser på 
tomtmark. 

I cityområdet (det området som mnesluts av Klara sjö, Tegnérgatan, Sibyllegatan och 
Norrsttöm) finns 1 750 p-platser på gatumark och ca 3 800 p-platser för besökare endast i 
Stockhohn Parkerings och Q-parks garageanläggnmgar. Parkering på privat tomtmark 
ingår ej i denna siffra och här vet Trafikkontoret idag mte hur många sådana p-platser 
som fmns. I andra större städer är parkering på gatumark ungefar en av tio platser enligt 
Trafikkontoret 

Parkeringsplatser på gatumark i innerstaden 

Enligt Trafikkontoret finns idag totah ca 36 500 parkeringar på gatumark i innerstaden. 
Av dessa är majoriteten ca 29 000 avsedda för både boende och besökare. 4 500 platser 
tillåter parkering endast kvälls- och nattetid och här råder parkerings- eller stoppförbud 
under hela eller delar av dagen. Runt 1 200 parkeringar är endast avsedda för besökande, 
ej boendeparkering. 

Boendeparkering i Stockholm kostar 600 kr/mån. 

Parkeringsanläggningar på tomtmark i Stockholm 

När det gäller antalet parkeringsplatser på tomtmark saknas tillförlitlig information. 
Antalet parkeringsplatser på tomtmark skulle kunna vara mellan 80 000 och 320 000 bara 
i umerstaden men hur stor siffi-an verkligen är vet ttafikkontoret förhoppningsvis när 
parkeringsinventermgen är helt klar under hösten 2009. Sannolikheten är emellertid stor 
att det då fortfarande saknas mformation gällande alla privata fastighetsparkeringsplatser. 

Totalt finns 169 taxermgsenheter inom Stockholms stad som är registterade som 
parkermgshus/garage inom fastighetstypen "hyreshusenhet" (här mgår även fastigheter 
med bostadsrätter). Den sammanlagda ytan för alla parkermgshus i taxeringsregisttet är 
ca 390 500 kvm. Trafikkontoret håller på att ta fi-am en schablon för hur man ska kunna 
översätta parkeringshusens yta till antal p-platser. 

Stockhohn parkering har idag 20 000 parkeringsplatser för besökare varav 3 200 
mfartsparkeringsplatser, en del av dessa platser ligger emellertid utanför Stockhohns 
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stadskommungräns.Dessutomfinns20 000parkermgsplatserförlångtidsutbymingi 
Stockhohn varav cal4000ip-hus. Utöver dessaharStockhohnParkering övervakning 
på40 000platser.TotaltövervakarStockhohnParkermg80000p-platser. 

Kostnadenatthyraenplatsärca 1500kr/månpåSödermalmochHammarbySjöstad, ca 
2000 kr/mån påKungshohnen, och upptill 4000 kr/månfördemestattraktivalägena. 

Imångabyggnaderiinnerstadenfinnsparkeringsgarage.Närparkeringsgaragenbaraär 
endelavbyggnadenredovisas inte detta särskiltibefintligaregisterutanbyggnaden 
redovisas somexbostadshus eller kontor. Dessa parkermgsplatser saknas dåi 
sammanstälh^mgen.Vidare finns problemmeddubhehäknmgar av anläggningarpå 
tomttnark(texomettparkeringsbolagsköterenparkermgsanläggnmgpåuppdragavett 
fastighetsbolag). Näruppgiftertasmfrån parkeringsbolagen ochfastighetsbolagenär 
riskenmycketstorfördubbehäkning. 

LADDPLATSERP^ OLIKA T^PERA^MARK 

Gatumark 

hiomdenofi^nfiigrättsligadetaljplanelagdagattimarkengälleralltidttafiklagstiftnmgen 
och ttafikförordningen.Vidanvändningavgatumarken/markupplåtelse för laddplatser 
skallTrafikkontoretsetillatthänsyntastillrenhålh^mg(inklsnöröjnmg), stadsbild,ttafik 
(allttafikmklgångttafik,cykel,handikappademm)ochmiljö.Polistillståndenligt 
ordningslagenkan behövas. Trafikkontoret göridag den generellabedömnmgen attdet 
blirsvårtattuppfyllakravengällandeframföralhrenhålh^ingochttafiklängsttottoareri 
mnerstadenommansätterupp laddstolpar.Idagharstadenhehgåttifrånenskildap 
stolparvid parkeringsplatser och p-platsemaigattimarken är inte ens utmärktamedmtor 
somtidigare^undantaghandikapp-platserochplatserförmcochdiplomatbilar.Enligt 
ttafikförordningen går detattreservera plats förvissaiförordnmgenangivna 
fördonstypertexhandikappfördon. Miljöbil, elbil, bilpoolsbilmmärej upptagna! 
ttafikförordningen ochp-platskan ej reserveras för dessafördon(ttafikförordnmgen 
1998:1276 10kap2^).Däravsaknarvägmärkesförordningentilläggstavlaför"elhil^^. 

Detfinns idagingenmöjlighetattavgiftsbefriaparkering av elbilar(ellerandra 
miljöbilar)enligtLagomrättförkommunatttautavgiftförvissaupplåtelserav ofientlig 
platsmm(SFS1957:259).Enligtdennalagägerkommunenendasträttattbefi^a 
rörelsehindrade från avgifrsskyldighet. 

Laddningviabelysningsstolpepågatumarkärintemöjligteftersom staden enligt eliagen 
mtefarvidarelevereraeltillextemakunder.Elleveransfårendastskeavföretagmed 
koncessionsrätt. Staden skulle kunnaansökaomkoncessionsrättmenmeddettamedföljer 



^ ^ ^ 

TJÄNSTEUTLÄTANDE 
DNR:2009-00432i-2ll 

SID^(I^) 

dåattstadenmåstegåmienaffarsdrivandeverksamhetpåelområdetikonkurrensmed 
allaredan existerande företagsomFortum,E-on,Vattenfallmfi. 

FlerastäderiEuropaharinförtreserveradeparkeringsplatserförelbilardärsåväl 
parkeringsomladdningärutankostnadexOslo,London. 

Tomtmark 

^torsomärparkermgsytorenligtdetaljplanenkanutt-ustasmedladdnmgsmöjlighetom 
markägaren gertillstånd.Närstadenägermarkenärparkermgsytanoftastuta^enderad 
tilltexStockhohnParkermg,ochdåskaarrendatommedgedetta.Påtomttnarkärdet 
möjligtattreserveraplatserförsärskildafördonstyper,texelbilarellermiljöbiLDettahar 
redanskettpåNorrMälarsttand.Idagbehövsmgetbygglov,men Stadsbyggnadskontoret 
kanomdetblfrfrågaommångastolpar,enligtmuntligmförmation,kommaattgöra 
laddstolparbygglovspliktiga,fi^ämstpgaestetiskhänsyn. 

Parkeringshus 

Parkeringshusetsägareavgöromladdplatsskallmstalleras.StockhohnParkermghar 
redanidagetttiotalgaragemedettparladdplatser. Treregelverkstyrsäkerheten vid 
etablermgavladdplatsermomhus: 

^ ArbetarskyddsstyrelsensförfattningssamlmgAFS 1988:4 "Blybatterier" 

^ BoverketsbyggreglerBFS 1993:57 medändrmgartoml998:38,kravförgarage 

^ SvenskstandardfrånSIS: SS-EN50272-3"Laddningsbarabatterieroch 
batterianläggningar^säkerhet^del3:Traktionsbatterier" 

higenavdessattenämnerLi-Ion(LitiumJ^on)ellerNiMH-hatterier(NickelMetall 
Hydrid)somärdemodemabatteritypersomförväntaskommaielbilarochladdhybrider. 
EnligtMSB(MyndighetenförSamhällsskyddochBeredskap)ärdenspringandepunkten 
omdet bildas vätgasvidladdningen.Ettklargörandeavsäkerhetsaspektervidladdningav 
dessanyabatteritypermåstegörashmandetärgjortharStockhohnParkermgsvårtatt 
fatta beslutom ytterligare utbyggnad. 

Sammareglergällerstadensegnap-platsermomhustexiTekniskanämndhuset. 
Fastighetskontoretharidagvissaplatsermedmotorvärmaresomskulle kunna utnyttjas 
tillladdning.Däremotgällersammaosäkerhetkrmgsäkerhetsreglervidladdnmg 
inomhussomnämnsovan.PåKungshohnenfinnsca280pplatsersammanlagti 
TekniskaNämndhusetochmarkparkeringarpåHantverkargatan2och3. 
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REGEL^ERKALLMÄNT 

SIS(Sv^edishStandardsInstitute)och SEK(SvenskElstandard)arbetarmed 
standardiseringsfrågoma. Den mfrastt̂ ukUirrelaterade standardiseringen sker 
intemationelhmomIEC(IntemationalElecttotechnical Commission), med SEKsom 
svenskmedlem. 

IdagfinnsdetenviktigIEC-standard,SS-EN61851,ittedelar(alhnännafördringar, 
fördonet, stolpen) 

Härsägs egentiigenmgetom uttagens däremotpågårdetmycketarbete kring detta. Detär 
framför allttte frågor som man fokuserarpå idag: i) hur kontakten skall se ut, ii) 
problematikenkring signering/kommunikationenmellanbilen ochladdplatsen(texom 
stolpe stryper laddningen till fördonet ellertvärtom, dvs fördonet stryper laddningen från 
stolpen). Här kanman använda jordledningen somkommunikation, vilketärviktigtur 
säkerhetssynpunkt, iii) nätet "bakom stolpen" ochhurmanjämnarutnätbelastnmgar och 
styrladdnmgtilllågförbrukningsperioder. 

Imittenav april 2009ttäffadeemellertidEuropasbilindustti och elbolag en viktig 
överenskommelseomenuniversalkontaktförsnabbladdnmgavelbilar.Dettaföratt 
sammakontakter och uttagskagällaihelaEuropaiframtiden.Kontaktenhartte pinnar 
ochkräver400vohivägguttagetoeh avser snabbladdning. 

Regelverk laddstolpe 

Elsäkerhetsverketsramföreskriftochallmännaråd(ELSÄK-FS2008:l)gällerförhur 
elektriska starksttömsanläggningar ska vara utförda.Idenna hänvisas till svensk standard 
SS4364000gällandeelmstallationer.Här anges attutomhuskontaktskallhapetskydd och 
låsbar lucka, altemativtvaraplaceradepåenhöjdavmmst 1,7m. Laddstolpen ska 
mstalleras av behörig elinstallatör. Tekniskalösningar behövs föratttillgodose 
bamsäkerhetutan atthindra tillgängligheten tih laddplatsema. 

Elförskarbetarjustnumedatttaframrådochanvisnmgarförladdstolpar^dessaska 
varaklara undervåren. Miljöförvaltnmgen deltaridettaarbete. 

^^^^Is^st^^n^ 

När det gäller betahimg av elen vidladdstolpamafinns idag ingetenhetligtsystemmen 
fiera olika system testas av olika elholagmfi.Vid de få laddstolpar som finns idag är elen 
oftast gratis, något som kommer att ändras när efterfrågan på elen ökar och betalsystemen 
utvecklats. Idag är de få laddstolpar som finns knutnatill den aktör som sattupp stolpen. 
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Vid Forttmis och Stockhohn Parkerings stolpar far man el från Forttim och vid Vattenfalls 
planerade stolpar är Vattenfall elleverantören. De olika bolagen utvecklar nu delvis olika 
betalsystem och det går idag bara att få/köpa den förbestämda leverantörens el. 

Stadens anskaffning av elbilar och laddhybrider 

STADENS BILKRAV 

Stadens krav på miljöbilar följer den statliga förordningen "Förordning om statliga verk 
och myndigheters mköp och leasing av miljöbilar" SFS 2004:1364 och dess 
(grdatoringar i SFS 2005:1228 och SFS 2006:1572 e n % beskt i KommmifW^^ 
sommaren 2007. 
Miljöbil; För elbilar gäller att de ska tillhöra miljöklass EL och ha en energiförbmknmg 
som mte överstiger 37 kWh/100 km. För laddhybrider gäller att om de kan köras på 
bensin eller diesel fär de vid blandad kömmg på dessa drivmedel mte överstiga 120 er 
C02/km. 

Trafiksäkerhet: Rekommendation: Mmst 5+2 stjämor i Euro NCAP, alkolås samt ISA 
(mtelligent hastighetsanpassnmg). En del förvaltiiingar och bolag har antagit KF:s "Råd 
för miljö- och ttafiksäkra resor" som skall krav i den egna verksamheten, för dessa gäller 
tvingande ttafiksäkerhetskrav enligt ovan. 

Staden har mom ramavtalet Fordon 2009 idag 13 fordonsleverantörer: 
Cittoen Sverige AB 
Mercedes-Benz Sverige AB 
MW Gmppen Stockhohn AB (Toyota) 
Iveco Sweden AB 
Svenska Bil i Norden AB (SAAB, Opel) 
Renault Nordic AB 
Peugeot Sverige / KW Bmun Autoimport AB 
BMW Sverige AB 
Volvo Personbilar AB 
Ford Motor Company AB 
Nissan Nordic, Sverige 
Honda Nordic AB 
Din Bil Sverige AB (VW, Audi, Skoda) 
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Miljöförvalttimgenharfi^gatsamtligaleverantöreromdeidagellerinomnågotårkan 
levereraenelbilellerenladdhybrid. SamtligautomToyotaharsvaratbestämtnejpå 
frågan. Toyotattorattdekanskekanlevereraladdhybriderinoml-2år.Påett 
seminariumimars2009aviseradeRenault/Nissanattdeharen elbil påSvenska 
marknadenår2012ochVWharenladdhyhridtill20l4.Dessutomfinnsandra 
fördonsleverantörersom stadenej harramavtalmedochsomaviseratatt de har elbilar 
och/ellerladdhybriderpågångtexMitsubishiår2010.Iapril2009meddeladeocksåde 
svenskaföretagenAutoadaptochAlelionattdeskatillverkaelbilarisamarbetemedFiat 
redaniår. 

StadenfördonsfiottaomfattardrygtllOOfördon,förettädesvispersonbilar.De fiesta 
personbilamaleasaspå3-5årochstadenbyterutca200fördon/år.Miljöförvalttimgen 
görbedönmingenattstadenskullekunnainförskafiacalOOelbilarochladdhybrider/årså 
förtdessabilarfinnsatttillgåpådensvenskamarknaden.Inomnågraårbörvidåkunna 
köraomkringmed 200 bilarav denna typ. 

De finns idagett50talmodelleravelbilarochladdhybriderivärlden.Defiestaav dessa 
ärmycketsmåvägfördonsommte har krocktestats. 

Stadenskulle kunna testaenstaka elbilar ochladdhybriderutanupphandlmgmenskaen 
störrevolyminförskaffas(exlOObilar/årenligtovan)måstedettill en upphandlmg 
eftersom värdetavupphandlmgenöverstigerttöskelvärdena.Dettaskullekunnaskesom 
enmtemationellupphandlmgellerensamladförfråganfrånmångainttessenter 
intemationelhellernationelletförattfåtilhäckligtstoravolymersåatt 
fördonsleverantöremavilllevereraoch prisemakan blifördelaktigare(MFharstora 
erfarenheteravgemensammamiljöfördonsupphandlmgar,såvälelsomandra, sedan 
tidigare). 

KOSTNADERSTADENSELBILAR 

Miljöförvaltningenanvändermedelmomramförattkunnahetalaförvalttiingaroch 
bolags merkosttiadervidmiljöbilsmköp.Genomattsamlahelasunnnanhos 
MiljöförvalttimgenfmnsmöjlighetenattanvändadessapengarsommotfinansieringiEU 
projektochstatligasatsnmgar.NågotsomMiljöförvalttimgenutnyttjarfiitigtochsom 
gjortattdelaravmiljöbilsinvesteringamaochstadenssamlademiljöbilsarbetebetalatsav 
EU och staten genom åren. Syftethar också varitattkosttraden inte skaavskräcka 
förvalttimgarochbolagattväljamiljöbilar.FörpersonbilargällerattMFstårför 
merkosttiadenupptill30 000kr/bil. 

Detär svårtatt bedöma prisetpådenyaelbilar och laddhybridersom väntas komma.Tex 
harGävleEnergi betalat400 000 krfördenorskaelbilamaavmärketThinksomhovet 
disponerar.Mitsubishi säger attderaselbilkommer att bhmycketdyroch att 
batterikosttiaden utgör halvabilenspris.DeombyggdaFiat-bilamasomskaproducerasi 
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Västsverigekommeratthaettutgångsprispå400 000kr.Detärbatterikostnadensomgör 
bilen sådyr. Merkostnaden anges sjunkatillca 75 000 krnärvolymemablirstörre. För 
laddhybridemaärdetmycketsvårtattbedömakostnaden.Merkostnadenförsjälva 
hybridsystemetidagensToyotaPriusäridagca70 000krochtilldettatillkonuner 
dessutomkostnadenförettstörrebatteri. Tidigare erfarenheterfrån gemensamma 
upphandlmgaravmiljöbilarsom staden drivitvisarattprisetpå bilamakan pressar 
betydligt. 

Drivmedelskostnadenmedenelbil eller laddhybridminskar, men pgaavdenhöga 
mköpskostnaden är det oklart om totalkostnaden blir lägre. 

Skastadenköpaelbilareller laddhybridbilar kommermerkostnadenfördessaattbh 
högreände30 000krperfördonsomMiljöförvaltnmgenharavsattidag. 

Detärarbetsgivarensomansvararförarbetsmiljön.Närdetgällerelbilar/laddstolpar 
mnebär dettaattArbetsmiljÖverket blhkravställare urettarbetsgivar-
/arbetstagarperspektiv.Detfmnstvåviktigaföreskrifteratttahänsyntilh 

DAFS 2000:42 omarbetsplatsensutförmnmg 

^AFS 2001:01 om systematisktarbetsmiljöarbete 
Blaställs krav härpåattarbetsgivarenmåstegörariskanalyser och utgå från 
skyddsreglerförsmaarbetstagare. 

Detfinnsocksåsärskildaföreskrifternärdetgällerbly,AFS92:l7,samtalhnännarådom 
tillämpningen av dessaföreskrifter.Föreskriftemaomfattaristortsettalharbete där 
blyexposition kan förekomma. 
AFS 2005:l7angervidare hygieniska gränsvärden och åtgärdermotluf^roreningar som 
gällerallslagsverksamhetdärluftförorenmgariförmavdamm,rök,dhnma, gas, eller 
ångakan förekomma. 
Sammanfattnmgsvisfmnstydligaarbetsmiljökravpåvad som gällerblybatterier,men 
mgetomLi-Ion-eller NiMHbatterier.Humvidadettaär ettproblem ellermte är oklart. 
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i^^rvaltningenssyn^^nkter 

LÄRDOMARPR^NTIDIGARE PROJEKT 

Elbilarharetthögtmköpsprismenenlägredriftskosttiad(mendetvarsvårtattköralånga 
sttäckormedettelfördon)ochattraherarfi^ämstföretagsbilarmedhögmiljöprofilsamt 
hilariofientligverksamhetdärmiljön värderas högt. 

EnutrednmgsomnyligengenomförtsinomBESTochBiogasmaxprojektetvisaratt 
miljöbilsmcitamentsommmskarbilensdriftskosttiaderärviktigastochharstörst 
påverkan påköparen/användare.Exempelpådessaärundantagfrånttängselskattoch 
lägredrivmedelskosmad.hicitamentsomgerprivilegierförmiljöbilarärstarkareände 
somska^^ämnaut"skillnadenmotkonventionellabilarexharmiljöbilspremienfrämst 
påverkatförsäljningenavenergiefiektivafössildrivnabilar^l20gCO2/km (bäringen 
exttakostt3ad)meninteförövrigamiljöbilar.Lägre förmånsvärde harvaritettviktigt 
incitamentförföretagsbilamamedangratisboendeparkering ej varitsåviktigt. 

REGEL^ERKKRINGLADDNINGOCH PARKERING 

Regelverketkringladdnmgmomhusäroklartochbehöverförlydligas. Föreskrifterna 
behöverkompletterasmeddemodemabatterilypemasomärakttiellaidagoch som 
föreskriftemaintetarhänsyn till. Vidare behöversäkerhetsaspektemaavseendede 
modemabatteriemasammanställas,gällervi anvandnmg, eventuellaolyckoroch 
återvmnmg/avfallshanteringNärdetgällersäkerhetsfiågorvidladdningpågårettarbete 
genomElförskfinansieratviaEnerghnyndigheten.Förhanteringavbatteriervid olyckor, 
återvhming/avfallshanteringharMiljöförvalttiingenmitieratenförsttidieviaenkonsult 

Detärstorskillnadmellantomttnarkochgattimarknärdetgällermöjlighetenattet^blera 
laddstolparutomhus.Påtomttnarkkrävsendastmarkägarenstillstånd.Pågattunarkmåste 
ttafikförordnmgen uppfyllas, vilketärsvårt.Dessutomkrävspolistillstånd.Pågattnnark 
går detmte heller attreserverap-platsenförex elbil. 

Omdethliraktuefitattsättauppenstormängdladdstolparkandettapåverkastadsbilden 
ochbliföremålförbygglovspliktStadsbyggnadskontoretbörfaiuppdragatttafram 
riktlinjerangåendeutfömmingavladdstolpariStockholm. 

Närdetgällerutvecklingenavbetalsystemskötermarknadendettabästsjälva. Staden 
skulle kunnadeltaföratttestaochutvärderaolikasystem och uppmuntta tih viss 
harmoniseringsåattdetblfrsåenkeltsommöjligtföranvändama.Ettenhetligt,enkeh 
betalsystemförelenvidstolpamaböreftersttävas. Vidare börfrågan om vemsomska 
ägaladdstolpamasamtmöjlighetenförkundenattväljaelleverantörvidstolpen beaktas 
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vid fortsatt utbyggnad. Det kan ju vara rimligt att det går att välja leverantör vi stolpen -
eller ska varje p-plats ha flera stolpar? Olika leverantörer i olika stadsdelar/på olika 
platser? 
Staden behöver klargöra vem som ska äga stolparna på gatumarken (staden eller andra 
aktörer?) Vilka krav ska staden ställa på andra aktörer? Får staden upplåta plats för stolpe 
på gatumark utan upphandlingsförfarande? Här kommer även frågan om återställande 
efter vandalisering eller skadegörelse av laddstolpama m. 

Följande msatser bör prioriteras: 
» En förvaltningsövergripande gmpp bör tillsättas med uppdraget att ta fram 

underslag för beslut gällande laddplatser i staden. Medverkande bör vara 
Miljöförvaltnmgen, Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret 
och Stockholm Parkermg AB. 

• Miljöförvaltningen deltar aktivt i det pågående arbetet nationellt med 
utformning av regelverk mm för elbilar och laddhybrider. 

• Trafikkontoret bevakar att systemen för laddning och betalning blh så öppet och 
användarvänligt som möjligt. Alla inttesserade elleverantörer bör kunna fä 
erbjuda el vid publika laddplatser och alla elfordonsanvändama bör fä tillgång till 
de publika laddplatsema. 

• Stadsbyggnadskontoret bör fa i uppdrag att ta fi-am riktlinjer för laddstolpamas 
utformning utifrån estetiska perspektiv. 

• Trafikkontoret har redan fatt i uppdrag av ttafik- och renhålhimgsnämnden att 
hos Transsportstyrelsen begära erforderliga författtiingsändringar för att 
möjliggöra att kommunema ska kunna reservera parkermgsplatser för elbilar. 

» Trafikkontoret bör även få i uppdrag att hos Regeringen begära en ändring i 
parkermgslagstiftnmgen så att det är fuHt tillåtet att rabattera eller avgiftsbefria 
miljöbilar, elbilar, laddhybrider mm från parkeringsavgift. 

» Trafikkontoret bör fa i uppdrag att föreslå ett begränsat antal platser på 
gatumark i innerstaden där laddstolpar för elfordon kan placeras utan för stora 
mskränknmgar för trafikanter, renhålhiing mm. Trafikkontoret har nämnt att ex 
snedställda parkeringsplatser på mindre ttafikerade bostadsgator kan vara en 
möjlighet. Uppdraget fömtsätter att ttafiklagstifinmgen och 
parkeringslagstiftningen ändras enligt ovan. 

STADENS ANSKAFFNING AV ELFORDON OCH LADDHYBRIDER 

Största marknadshmdret just nu är bristen på fordonsmodeller! 
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Skastadenhaenstörremängdelbilarochladdhybrideridenegnafiottakrävsensärskild 
upphandling.Myckettalarförattelbilamaochladdhybridemakommeratthögre 
merkosttiadänandratyperavmiljöhilar.Merkosttiadenmåstehanteraspålämpligtsätt 
genom ökade mvestermgsbidragellerliknande^annarskommerförvaltnmgaroch bolag 
förmodligen väljaannan billigaremiljöbil. 

^ l^iljöförvaltningentarinitiativtillennationellellerintemationell 
mttessentgmppförinköpavelbilarochladdhybrider.Dettaärangelägetföratt 
visa upp förbilmdusttmdetstorainttessetochfådemattsnarastlanserabilama 
påmarknadentihnågorlundarimligapriser.EnstöirekÖpargmpp/ettnätverkdär 
ävenföretagingårkandessutomfungeramycketbraförattfåfördonsmdustrin 
mttesseradavattverkligenlanseradessafördoniSverigeochStockhohn. 

D I^iljöförvaltningentarinitiativettillattunderår2009och2010ansökaom 
nationellaoch/ellerEU-projektförelbilarochladdhybrider.Dettaförattsöka 
samarbetemedandraförgemensammaåtgärdersomunderlättarförelbilaroch 
laddhybrider.Projektetbörmnehållafieraavdeåtgärdersomutpekasidenna 
sttategi: 

o Samordnade större fördonsinköp 

o Bidragtillfördonensmerkostnadoch mfrastruktur 

o Utvärderingavfördon,mfrastrukttir,miljöaspekter,användam^önster, 
attityder, säkerhetmm 

o Införmation ochkunskapsöverförmg 

^ Utförmnmgochinförandeav incitament 

MARKNADEN FÖRELBILAROCH LADDHYBRIDER 

Elbilarochladdhybriderfungerarolikaochkommerdärförattatttaheraolika 
användargrupper. 

Elhilar 

Elbilarhar,ttots batteriutvecklingen, en begränsadräckviddochkandärförinteanvändas 
därbehovetavfiexibilitetärstort.Deelbilarsom presenteras idagharenräckviddpåca 
15milvilketärfullttilhäckligtförmångaprofessionellaanvändaretexkommunal 
service, budbilar,hantverkare,lokalapersomesormm.Tidigareerfarenhetervisaratt 
inttessetfrånprivatpersonerärklartbegränsatnärdetgällerelbilar.Såförtbehovetfinns 
avattdåochdåkunnagöraenlängreresauppstårgenastbehovetattkunnaladda 
batteriet, antingenlångsamladdningvidettlängreuppehållellervid en 
snabbladdnmgsstation.Detförsttiämndakräverattfördonetharganskalånga 
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parkeringstiderunderdagenvilketfömtsätteranvändaremedkortatotalakörsttäckor.Det 
andrakräveren omfattande utbyggnadav mfrastruktur. 

Slutsatsen äratt batteridrivnaelbilarharettganskaspecielhanvändningsområde,ifiottor 
avservicefördonmedkortaårligakörsttäckor(^l500mil/är),storfömtsägbarhetidet 
dagliga ttansportbehovetochenhögmiljöprofiliorganisationenförattmotiverahögre 
mköpsprisochstörreriskerochbegränsningarianvändningen.Privatpersonermedhög 
miljövärdermgkanköpaelbilarpåandrahandsmarknaden och därmed lösasitt lokala 
ttansportbehovetmedenminimal miljöpåverkan. 

För attkomma bortfrånbegränsnmgeniräckviddkommernuhybridfördonsomkan 
laddas från ehiätetochkörakortasttäckorpårenelskladdhybriderellerplug-inhybrider. 
Dettaöppnaruppförenbetydligtfiexiblare användning av eldrivnafördon. Inte bara 
företag och of^ntligaorganisationerutanävenprivatpersonermedstorvariationi 
reslängderkananvändaladdhybrider.Begränsnmgamaianvändandetsättsdåiställetav 
vilka bihnodellersom finns tillgängliga ochhur de prissätts. Storleken på batterietär en 
betydelsefullparameter. Justörrebatteri desto större andelavttansportarbetetkanköras 
påel vilket ledertillmmskatmiljöpåverkan och lägredrifti^ostnader.Åandrasidan blfr 
mköpskosmadenhögrevilketledertillslutsatsenattdetsannoliktfinnsenoptunal 
batteristorlek dåinköpskosmadenblirrimligoehräckvidden på el täcker de fiestaresor. 
Exakthurstortochdyrtbatterisomkommerattanvändasärintekäntidagutankommer 
attbhresultatetavfördonsutvecklmgen, marknadsanalyser och de första 
användarreaktionema.Dennaosäkerhetgörattdetärsvårtattbedöma prisläge och 
miljöförbätttingmedladdhybrider,mer kunskap och erfarenheter krävs. 

Vilkadetänkbaraanvändamaärstyrsihöggradavmiljöpolicy och ekonomiska 
mcitamenL Dagens hybridbilar(texToyotaPrius)köps idag av ofantliga organisationer 
ochföretagmedservicefördonochtydligmiljöpolicy.Enannanviktiggmppär 
förmånsbilistersomlockasavkraftigrabattpåförmånsvärdetvilket gör hybridbilar 
billigareattanvändaänkonventionellabilar.Förmånsbilaranvändsisåväl tjänsten som 
privatvilketöppnaruppförprivatanvändningavladdhybrider.Denhögre 
inköpskostnaden görattföretagens miljötänkande sätts påhögreprov.Detkanskeblh de 
mestmiljöprofilerade företagen som gåribräschen, tillsammans med offöntliga 
organisationerdärfinansieringenkan lösas med extema bidrag eller särskilda 
miljösatsningar. Storaförsäljningsvolymerärcenttahförattpressaprisemavilkettalar 
förattmankanbehövamitieragemensamma upphandlmgar. 

Stockhohns hihnarknadstyrsihöggrad avföretagens bilköp, ochmankansägaattdetär 
de storaföretagens mköp av förmånsbilar, hyrbilar och servicebilarsomihöggrad 
förnyar bilfiottan. 

Marknadsgenomslagetför laddhybrider kommersannoliktatt bero på vilketutbudav 
bihnodellersomfmns, hur laddhybridemakonunerattprissättas och vilka ekonomiska 
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incitamentsom fmns förattgöraladdhybridertotalekonomiska lönsamma. Fömtsattatt 
ovanstående förhållanden är gynnsammafmnsfömtsättnmgarattmånga olika typer av 
företagkan lockas attköpaladdhybrider. 

^TBYGGNADAVINFRASTRL^KT4^REN 

Idagtalasdetmycketomattetablerainfrastmkturförladdningav elbilar, ochdettaären 
viktigfömtsättningförenlyckadmarknadsinttoduktion.Resonemangetmåstedockföras 
ettsteg längre förattverkligensättafingretpåhuromfattandedennamfrastt^kturmåste 
vara, ochivilkalägendetärlämpligtattetableraladdplatser. 
Tidigareerfarenhetervisarattanvändamahelstladdarbilamaidetegnagaraget ellerpå 
besökplatserdärdestannaren längre tid. Publikaladdställenanvändesganskalite under 
1990-talets försÖk.Ett skäl till dettakanvaraanvändamas behov avtrygghetiresandet. 
Manvillvetaattmansäkertkommerframtillmålet,ochelbilarkanintefyllaspåmeden 
"reservdunk"närbatterietärurladdaL Konsekvensen blirattman planerar sittresande så 
attman säkertvetattbatterietärfulladdatnärmangersigiväg, och attresanman gör är 
kort ochförutsägbar.Förattkunnaförlitasigpåsnabbladdnmgmåste laddningen 
verkligen vara snabb, mtetamycketlängre tidän en bensmtankning,ochnätetav 
stationerordentligtutbyggt. Snabbladdning är komplicerat ochkräver olika laddcyklerför 
olikafördon/batterityper.Dettablirenomfattandeochkostsaminvestermgsom sannolikt 
liggermångaårframitiden. Men detfinns ocksåen betydande osäkerhethär eftersom en 
intensivteknikutvecklingpågårmedtexmduktionsladdning ochandra 
snabbladdnmgsteknikersamtidigtsomförsökpågårmedutbyteav hela batteripaket, där 
deturladdadebatteriemabytsmotettftilladdatpåsärskildabytesstationer. 

Dagens användare av konventionella bilartankar bilen påenvanligmack, och det ligger 
näratillhandsatttänkaattladdbilarskulle användas påsarmnasätt.Menmed tanke påatt 
snabbladdnmgsstationerär dyrare än stolparförlångsamladdnmgärdetrimligareatttto 
attladdbilamaiförstahandkommerattlångsamladdasdärdeståruppställdaunder lägre 
tider dvs hemmaoch på besöksparkermgarpåstanochhos företag. 
Snabbladdningstationerkanbhlönsammaförstpåsiktnärmarknadenärstor. 

För laddhybrider blfr situationen lite annorlundaeftersom de inte nödvändigtvis kräver 
laddnmgförattfungera.Laddnmgenblhiställetettsättattminskamiljöbelastnmgenoch 
kostnadema. Tillsammansmed erfarenhetema ovanleder detta till slutsatsen attdet 
kanske mte krävsnågon omfattande publik laddinfrastt̂ uktur alls förattfåladdhybrider 
attfungera.Detkanräckalångtmedattdesomköperladdhybriderocksåmstallerar 
laddplatsidetegnagaraget eller den egna utomhusparkermgen.Då utnyttjas eldriftför 
allakortareresormedandelängreresomaskermeddetvanligadrivmedlet, och detta 
kanske kan vara tillräckligt. 

Envissutbyggnadavpublikaplatserärnödvändig.Delsförattskapapublicitetochdels 
föratt göra detmöjligtattkörabatteribilarpåettmerfiexibehsätt.Behovetuppstår 
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främst på besöksparkermgar där användarna står en längre tid t ex på företagsparkeringar 
vid kundbesök, i publika p-hus och vid köpcentta. 

Utbyggnaden av laddplatser bör börja där det finns ett tydligt behov och där det är enkelt 
och billigt och utan att lagar och regelverk behöver ändras. Nedan följer en första lista 
över den tänkbara utbyggnaden: 

1 • Ett begränsat antal publika platser i p-hus och markparkeringar på tomttnark för 
att skapa uppmärksamhet och underlätta för befintiiga elbilar och de första nya 
användarna. Främst handlar det om centrala lägen och i viss mån närförort och 
infartsparkeringar. För staden hmebär detta ett engagemang från Stockhohn 
Parkermgs sida. Denna första fas är redan igång genom att Stockhohn parkering i 
samarbete med Fortum planerar för 100 laddstolpar i Stockhohn under år 2009. 

2. Företagsparkeringar där företaget eller organisationen köpt m egna laddbilar. 
Billigast är platser i p-hus eftersom markparkeringar ofta kräver grävning och 
kabeldragning. För staden innebär detta Fastighetskontorets egna platser. 

3. Privata p-platser för förmånsbilister i villa. Här har staden ingen ekonomisk roll 
och här fmns redan i stor utsträckning motorvärmamttag som kan användas. 

4. Företagsägda besöksparkermgar där kunderna använder laddbilar t ex stora 
tjänsteföretag, restauranger och köpcentta. Här har staden ingen ekonomisk roll. 

5 - Fler publika platser i p-hus och markparkeringar i innerstaden för att underiätta 
för umerstadsbor att köpa laddbilar och ladda under natten. Gäller privata 
parkeringsägare och bostadsrättsförenmgar, men mnebär också ett utökat 
engagemang för Stockhohn Parkermg. 

6. Gattiparkeringar i umerstaden om detta visar sig möjligt och nödvändigt för att 
underiätta för boende och besökare. Här verkar det som att de snedställda 
parkeringsplatserna längs mmdre ttafikerade bostadsgator i innerstaden kan vara 
de mest lämpade. 

7. Snabbladdnmg på bensinstationer och längs motorvägar. 

Från staden skulle följande insatser behövas på kort sikt: 

• Stockholm Parkering AB bör fiillfölja sitt initiativ att i samarbete med Fortum 
genomföra en begränsad utbyggnad av laddstolpar i Stockholm. Detta är 
angeläget ur informations- och marknadsföringssynpunkt samt för att initialt 
studera om och hur dessa platser används. Detta kan även locka fordon till 
Stockhohn. 

• Stockholm Parkering AB bör få i uppdrag att utvärdera hur el-laddplatsema 
används. Det är viktigt att veta vilka användargmpper som använder 
laddplatsema och på vilket sätt de används. 



^Ai> 

TJÄNSTEUTLÄTANDE 
DNR: 2009-004321-211 

SID 17(19) 

Fastighetskontoret bör fä i uppdrag att installera laddplatser till de förvaltningar 
som skaffar el- och laddhybridbilar. 

BEHOVAVEFFEKTIVASTYRMEDEL 

Miljöförvaltnmgenharnyligentagitframenrapportmedhjälpavkonsuhsomtittarpå 
hurefföktivtolikaincitamentiSverige och Stockholm påverkarmiljöbilsutvecklingen. 
Studiens statistiska analyser indikerar attundantagfi^ttängselskatt samt detperiodvis 
fördelaktiga prisetpåE85 harvarit de viktigaste mcitamenten.Vidareverkarmcitament 
somminskar driftkostnader haftstön^e betydelse jämförtmed mcitamentsom påverkar 
inköpspriset. De mest betydelsefullaincitamentenärsådanasomharstort ekonomiskt 
värdeochsådanasombilisterpåverkasavofta.Förelbilarochladdhybriderärdetsåledes 
mycketpositivtattdriftskostnadenförelenärväsenligtlägreänandradrivmedehEtt 
annatviktigtincitamentärlägre förmånsvärdeförföretagsbilar,ettincitamentsom 
försvhmer år 2012 om det mte förlängs. 

Ekonomiskaincitamentären viktig delien övergripande policyförattfräinjamiljöbilar, 
men mcitamentenharmgen särskild påverkan förrän enmiljöbilkan jämföras med att 
köraen vanlig bil.Detärviktigtattsärskiljamellanenförberedande fas och en 
marknadsutvecklingsfas. Denförberedandefasenkräversåkallade förberedande 
mcitament,medanmarknadsutvecklmgsfasenbehÖvermcitamentsomstunulerar 
marknader.Blandde förberedande mcitamentenåterfinnsåtgärder som främjar 
fördonsutbudochdisttibutionavdrivmedel,liksomaktivitetersom syftartill att 
identifieraochtaborthinderilagochbeskatttiingsregler.Ekonomiskaincitamentkan 
mttoducerasidennafas, men deras påverkankommerattvarasvag.Kraf^llamcitament 
idenförberedandefasenriktarsigiställetpåbristenavvariation avfördon och modeller, 
bristpå tankställen samt besttafiandeskatterellersaknatregelverk. 
Imarknadsutvecklingsfasenärekonomiskaincitamentoch tillförlitliginformation 
kraftfulla verktyg. Detär också viktigtatthållareda på utvecklingen avfordonsutbudet 
ochstödjandemfrastrukttir(nätverkavtankställenochserviceavbilar). Införmation 
uppfattas generelh som ett incitamentmedbegränsad påverkan, men detkan inte 
negligeras. För attnå potentiellaköpare måste städeridentifieraoch välja utmålgmpper. 
Företagmedttansporttjänsterochandraföretagmed stora bilfiottorförväntas vara 
representeradeidessamålgmpper. Det finns många möjligheterför städer som arbetar 
aktivtmedmarknadsutvidgning.Möjligaaktiviteterärrådgivnmgigrön upphandlmg, 
påverkagenomnätverkandeetc. 

Förberedande fas 

Typ av incitament 

Identifikation och borttagande av hinder mot miljöbilar 

Stöd tm utveckling av tankstationer 

Skapande av förutsättningar för Introduktion av miljöbilar 

Gemensamma upphandlingar och andra aktiviteter som ökar utbudet 
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Marknadsfas 

av miljöbilar 

Spridning av trovärdig Infomiation om miljöbilar och drivmedel 

Riktade aktiviteter tili utvalda målgrupper för att uppmuntra dem att 
byta ut konventionella fordon mot miljöbilar (överväg 
Investeringsstöd) 

Aktiviteter som skapar förutsättningar för en marknadsexpansion 
(grön rese- och biipolicy och grön upphandling) 

Stöd tiil utvedciing av tankstationer 

Ekonomiska Incitament 

Miljöbilserfarenheter från Stockholm och Sverige visar tydligt att det är möjligt för en 
stad att påverka marknadsspridnmgen av miljöbilar. Det är viktigt att staden leder genom 
exempel, men för att påverka bortom den kommunala organisationen krävs samarbete 
med sttategiska ofientliga och privata partners samt en konstruktiv dialog med statliga 
myndigheter. För att nå resultat är det nödvändigt att arbetet är systematiskt och 
långsiktigt. Det är av största betydelse att både fordonsutbud och infrastmktur för 
drivmedel inkluderas som avgörande komponenter i stadens åtgärder. Det är också viktigt 
att anpassa åtgärdemas inriktning efter rådande omständigheter. 

FORSLAG TILL BESLUT 

• En förvaltningsövergripande gmpp bör tillsättas av Kommunstyrelsen med 
uppdraget att ta fram underlag för beslut gällande laddplatser i staden. 
Medverkande bör vara Miljöförvaltningen, Trafikkontoret, 
Stadsbyggnadskontoret, Fastighetskontoret och Stockholm Parkering AB. 

• Miljö- och Hälsoskyddsnämnden bör: 

o ta initiativ till en nationell eller mtemationell mttessentgmpp för inköp 
av elbilar och laddhybrider 

o ta initiativet till att under år 2009 och 2010 ansöka om nationella 
och/eller EU-projekt för elbilar och laddhybrider 

o aktivt delta i det pågående arbetet nationellt med utformning av regelverk 
mm för elbilar och laddhybrider ex behöver regelverket krmg laddning 
momhus tydliggöras 

o uppdatera denna sttategi för elfordon och laddhybrider om ett år eftersom 
kunskapsläget då kommer att vara mycket bättre 

• Trafik- och Renhållningsnämnden bön 

o bevaka att systemen för laddning och betalnmg blir så öppet och 
användarvänligt som möjligt 
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o begära hos Transportstyrelsen en ändring i parkermgslagstiftnmgen så att 
det är fiillt tillåtet att rabattera eller avgiftsbefria miljöbilar, elbilar, 
laddhybrider mm från parkermgsavgift 

o föreslå ett begränsat antal platser på gatumark i innerstaden där 
laddstolpar för elfordon kan placeras utan för stora inskränkningar för 
ttafikanter, renhålbing mm 

■ Stockholm Parkering AB bör: 

o fullfölja sitt mitiativ att i samarbete med Fortum genomföra en begränsad 
utbyggnad av laddstolpar i Stockhohn 

o utvärdera hur el-laddplatsema används 

» Fastighetsnämnden bör fa i uppdrag att mstallera laddplatser till de 
förvaltnmgar som skaffar el- och laddhybridbilar. 

" Stadsbyggnadsnämnden bör fa i uppdrag att ta fram riktlinjer för laddstolpamas 
utformning utifrån estetiska perspektiv. 

" Det är viktigt att förnybar el tillhandahålls i de publika laddplatsema samt 
till stadens kommande elfordon. 

Bilaga: Stockhohn Elbilsstad 203 O - målsättnmgar 





Stockholm; Elbifstad 2030 - målsättningar 
■ Citytrafiken är i det närmaste utsläppsfri 2030 

- El som drivmedel kommer vara ett av de dominerande drivmedlen därför att el är miljövänlig 
- Elbilen är en naturlig del av produktionen av förnyelsebar energi 

■ Citytrafiken ska vara näst intill bullerfri 2030 
- Tyngre varutransporter primärt hänvisade till förbifarter 

■ Det finns tillgång till snabbladdning och vanlig laddning för personbilar där man 
behöver den 

- Regelverk finns för etablering av laddplatser 

■ Elen som finns i laddstolpama ska vara förnyelsebar eller koldioxidfri el 
- Konsumenterna driver efterfrågan på förnyelsebar och koldioxidfri el 
- Småskalig såväl som storskalig produktion kommer att bidra till utvecklingen av den 

förnyelsebara och koldioxidfria elen i Sverige 

■ Stockholm är ett internationellt föredöme såväl i andel elbilar som antalet 
laddstolpar 

- Det finns tillgång till snabbladdning och vanlig laddning för fordon där man behöver den 
- En etablerad standard finns för laddning och laddstolpar 
- Samarbeten för den hållbara staden är väl fungerande 

K a K MILJÖ OCH TRÄFIKROTELN : 2009-04-29; 
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