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Förhinder har anmälts av ledamoten Karin Karlsbro (fp) samt av ersättarna Christian 
Carlsson (kd) och Carina Paulsson (s). Föredragande vid sammanträdet var direktör 
Gunnar Söderholm. Dessutom var biträdande borgarrådssekreterama Karin Dhakal och 
Tobias Holdstock samt miljöförvaltningens avdelningschefer närvarande. 
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Miljö ochhälsoskyddsnämnden beslutar enligt ordföranden Ulla Hamilton (m)och 
tjäi^stgörande ersättare Gustav Åkerbloms(fp)forslag: 

1 Miljö-och hälsoskyddsnämnden beslutar att godkäm^a rapporten med förslag till 
en elbilsstrategi och laddhybrider. 

2 Näi^nden beslutar att översända rapporten till kommunstyrelsen för godkäi^ande. 

3 Nämnden anför därutöver följande: 

Miljöförvaltningen lämnar en utmärkt redovisning av de utmaningar som finns för 
att kunna introducera elbilariStockholmien större skala. Ärendet visartydligt att 
det ärväsentligt att också ai^draaktöreristaden involveras eftersom såväl 
stadsbyggnads som trafikfî ågor berörs. Dessutom behövs en ekonomisk analys 
för att strategin skakunna förverkligas. Mot bakgrui^d av detta borde 
kommunstyrelsen ge berörda förvaltningariuppdrag att ta fram en strategi.Vi 
anser att miljöförvaltningens förslag till strategi skulle fungera som ett bra 
underlagidettaarbete, men en strategi för staden måste ha en bredare förankringi 
stadens förvaltningar och bolag. En bredare beredning borgar för detta. 

ärendets handling 
Miljöförvaltningens Ijänsteutlåtandeirubricerat ärende från den 27 april 2009. 
Förvaltningen föreslog att miljö och hälsoskyddsnäi^nden beslutar enligt följande: 

1 Godkänner forslaget till strategi för elbilar ocb laddhybrider. 

2 Föreslå att kommunstyrelsen antar förslaget till elbilstrategi. 

Narrandens hehandiing av ärendet: 

^ra^^agda förslag tiil beslut 
1) Crdförai^den Ulla Hamilton (m)och tjänstgörande ersättare Gustav Åkerblom(fp) 

föreslår att(se beslutet). 

2) Vice ordföranden ÅsaRomson(mp)och ledamöterna Karin Wanngård(s)och 
StellanFHamrin(v) föreslår att miljö-och hälsoskyddsnämnden 
beslutar att godkänna forslaget till strategi med följande tillägg: 

1. Att elen som offentligt erbjuds bilister att laddaiStockholm är miljömärkt 
2. Att anföra följande: 

Att driva fordonmedel är många gånger ett energieffektivare alternativ än 
flera av dagens motoriseradetransportalten^ativ.Men precis som med 
förhållandet mellan veteetanol och sockerrörs-etanol beror miljöbelastningen 
från el-bilar även på insatsvaran för elen.CrdinaiiemarginaleliSverige(dvs 
kol/gaskraft)ellerkärnkraftsel ger betydligtstörre total miljöbelastningars el 





från modern förnyelsebar energi. För etanol är det en självklarhet att 
Stockholm verkar for att det tas fram en hållbarhetscertifiering som underlag 
till offentliga upphandlingar, på samma sätt bör stöd till offentligt laddbar el 
kopplas till hållbarhetskriterier 

För el finns en fungerande och bramärkningiSverige,bramiljövaL Denna 
böranvändas för att de framtida elbilskonsumenterna skakunna känna sig 
trygga med att deras miljöpåverkan är minsta tänkbara. 

^rr^rÖstning 
Ordföranden ställer de framlagda förslagen emot varandra och nämnden beslutar enligt 
Ulla Hamiltons(m)och Gustav Åkerbloms(fp)förslag till besluL 

reservation 
Vice ordförande Åsa Romson(mp)och ledamöterna Karin Waimgård(s), Malte 
Sigemalm(5),UllaJöhnk(s), Godfrey Etyang(s)ochStellanFHamrin(v)reserverar 
sig mot beslutet med hänvisning till Åsa Romsons, Karin Wam^gårds och StellanF 
Hamrins förslag till beslut. 

särskilt uttaiande 
Särskilt uttalande lämnas av tjänstgörande ersättare Gustav Åkerblom (fp)enligt 
följande: 

Miljöförvaltningens redovisning visar vilka utmaningar som films när det gäller 
introduktionen av elbilariStockholm. Det gäller alh från juridiska aspekter till 
mer praktiska frågor så som var och hur elbilar ska laddas. Det berör flera 
förvaltningar och bolag. Men frågan om elbilar far inte bara handla om juridik och 
teknik, den handlar också om medborgarnas bekvämlighet och tillgängligheL 
Därför bör kommunledningen besluta att staden tar fram en strategi för hur 
elbilsintroduktionen ska gå till och vad som behöver göras. Folkpartiet vill 
dessutom att staden inrättar en elbilskommision med bred representation för att 
påskynda och förbereda omställningen till den nya generationen bilar och för att 
garantera att detta skeridialogmedmedborgama. 

Vidprotokollet 
Maria stigle 

Rätt utdraget intygar: 
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Eva Sunnerstedt 
Projektledare Miljöbilar i Stockholm 
Telefon 08-508 28 913. 076-122 89 13 
eva.sunnerstedt@miljo.stockholm.se 

Björn Hugosson 
Projektledare Miljöbilar i Stockholm 
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Till Miljö- och hälsoskyddsnämnden 

Förslag t i l l beslut 

1 Godkänna förslaget till strategi för elbilar och laddhybrider 

2 Föreslå att kommunstyrelsen antar förslaget till elbilsttategi 

Av erfarenhet från andra miljöfordon t ex biogas finns defmånga hmder att ta sig runt vid 
inttoduktionen av ny teknik. I detta tjänsteutlåtande redogörs för vad staden kan göra för 
att underlätta en mttoduktion av elbilar och laddhybrider. 

STOCKHOLMS STADS TIDIGARE ERFARENHETER 

Stockhohns stads miljöbilsarbete påbörjades 1994 efter ett beslut i KF om att påbörja ett 
"program för inttoduktionen av elbilar och annan miljövänlig fordonsteknik". 

Under 1990-talet hade staden över 300 elfordon och elhybridbilar i drift (lätta lastbilar, 
personbilar, elmoppar och elcyklar) något som blev möjligt genom stadens deltagande i 
framfÖralh EU-projekten ZEUS, ELCIDIS och E-Tour. Erfarenheterna av dessa elfordon 
var att de lätta ellastbilama, elhybridbilama och tvåhjulingarna var mycket uppskattade 
bland användarna och de fungerade bra. Det fanns en del tekniska problem förknippat 

Box 8136, 104 20 Stockholm. Telefon 08-508 28 800. Fax 08-508 28 808. registrator@miljo.stockholm.se 
Besöksadress Teloiiska nämndhuset, Fleminggatan 4 

www.stockholm.se/miijoforvaltningen 
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med batteriema och laddning av personelbilama och här uppfattades även den korta 
räckvidden som begränsande för användarna. Generelltvar det den begränsade 
räckvidden ochinitialtdethögreinköpsprisetsomhindradeelbilamafrånattfaen större 
spridning. Idagfinnsinganyaelbilarpåsvenskamarknaden.Vad gäller eldrivna 
tvåhjulingarärdetfrämstinköpsprissamtdealhnännattafiksäkerhetsproblemenmed 
motordrivnatvåhjulmgarsomidagverkarhegränsaanvändningenavdessafördoninom 
staden. 

Upphandlmgen avelfördonunderåren 1996^199^ inomZEUSprojektetvarmycket 
lyckad och uppskattad. Nya elfördon kom in på den svenskamarknaden samt äveniandra 
länder, prisetpåelbilarna inom upphandlmgen pressades rejält och batterileasing 
inttoduceradeförförstagången. Dessutomharupphandlmgenbanatvägförfier 
upphandlingaravandramiljöfördonstyper(exdenetanolhilsupphandlingsom 
Stockhohns stadmitieradeochdrevunderåren 1999-2000 ochsomresulteradeiFord 
FocusFFV) 

Stockholm hadeisamarbete med Stockholms Energi (nuvarande Fortum)^a 
snabbladdnmgsstationerförelbilar.Erfårenheten från dessa varattsnabbladdningen 
användes mycket sparsamt och ej var nödvändigförelbilsanvändningidenna begränsade 
skala.Vidare fanns möjlighet att långsamladda elbilarvid ett 40tal p-platser inom 
Stockholm Parkerings parkeringshus.Åven dessa platser användes mycket lite. 

Den infrastruktur som användes varnästan uteslutande långsamladdningihemmet och på 
arbetsplatsen och de publikaladdplatsemavarfrämstviktigaiförm av 
införmationsspridareochatt de väckte uppmärksamhetkring elfördon. 

Stockhohn mitierade även tillsammans medKFB 
(Konununikationsförsknmgsberednmgen)mfi. tävlingen ^^Sverigepåelekttiskväg^^ där 
elfördon och stadsbyggnadsfrågor kopplades ihop. Många idéer om integrering av 
elfördonistadsmiljö kom framitävlingsförslagen.IStockhohn var Hammarby Sjöstad 
detutseddatävlingsonnådet. 

P^G^ENDESATSNINGAR 

Visionmiljöbilsstad/elbilsstad2030 (Bilaga): Stockholms stadochFortumhar 
presenterat en plan föratt göra Stockholm till en avvärldensfrämstamiljöbilstäder år 
2030, elbilarär en viktig delidetta.Visionenmnebäratt Stockholms innerstadidet 
närmasteska vara utsläpps-och bullerfriår 2030. Detskafinnastillgångtillladdningför 
personbilar där det behövs och elen som fmnsiladdstolpamaskavarakoldioxidfri eller 
fömyelsebar.År2030skaStockhohnvaraettmtemationelltföredömesåväliandel 
elbilarsom antalet laddställen. 

Miljöförvaltningen samarbetarmedFortumiMobilELProjektetär Sveriges första 
demonsttation av laddhybridbilar. Fem ombyggdaToyotaPriustestasiverklig driftunder 
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drygtettårstid. En utvärdermg bekostasav Energimyndigheten ochkommer att ge 
värdefullakunskaperomanvändamas attityder, bilamas el-ochhensmförbrukning samt 
behovavstandard ochregelverkför enmer harmoniserad uppbyggnad. Några laddstolpar 
icenttala Stockholm ingåridemonsttationen. 

^^Vmditankama^^ är Po^erCircles(enmdusttigmppbeståendeavett30-tal företag, varav 
mångakraftbolag, projektet ledsav Elförsk) satsningpå demonstration av elhilaristörre 
skala^andraelhilsrelateradesatsnmgarexpåinfrastmktur, beteendefrågor, attityder, 
standarder, batteriteknikmm.Stockhohnharamnähmttesse föratt bh en 
demonsttationsplats. 

VattenfallochVolvogenomfördemonsttationavtteladdhybriderfrån Volvo. Projektet 
haruttrycktönskemålomattfåsättauppladdplatseriStockholm. 

McDonald^sharaviseratattdekommerattsättauppelladdplatserinvidrestaurangeri 
Stockhohnsområdet. DeharutUycktÖnskemål omattsätta upp en stolpe på gatumarki 
innerstadeniansluttiingtillenrestauranghär. 

RegermgenharuppdragitåtEnergimyndighetenmfi atttafram ettsamlat 
kunskapsunderlag om marknadenförelbilar och laddhybrider. Uppdraget skaredovisas 
den 29 maj 2009.StadensamarbetarmedEnerghnyndighetenidenna ufredning och 
därförkan Stockholms erfarenheter och önskemål kan komma till användning här. 

Elförsk arbetarmed rekommendationer och anvisningar för laddstationerisamarbete med 
intemationellaochnationellaorgan(SIS,SEK,ISO,IECmfi).Stockhohnmedverkari 
möten medElförsk. Inomramen för detta har samarbete med Oslo och Göteborg inletts 
gällande mfrastruktumtförmnmg. 

Detärfört^randeoklartvilkenriktnmgutvecklingeninomområdetkommerattta,det 
gäller såvälfördon som laddmfrastruktur.Skaladdnmgskeviastolpar/ttaditionella uttag 
ellerviamduktionsladdning(attmankÖröveren platta ochladdar)ellerärdetaktuelltatt 
hytahelabatteripaketgenomattköratillensärskihstationsomexutvecklasiDanmark 
justnu,oehsomävenförekomiettgarageiVasastanpå90-talet7 

Fortum planerarattisamarbete med StockhohnParkeringbyggalOOladdplatseri 
Stockhohn underår2009. 

Oslo harsedanfieraåren aktiv elhilssatsnmg och Norge harnärmare2500elhilaridrift 
(Sverigeharetthundratal).Krafrigaincitamentdrivermarknaden. Oslo kommun bygger 
under2009,l001addplatserpåoffentligmark.Inom4årärmåletattdetskafinnas400 
laddplatser. 

Köpenhamn, London, Lissabon mfi portugisiska städerhar även planerpå utbyggnad av 
laddplatser.MångastäderiEuropavillnuvaramed och visainttessesåattde första 
elbilarna och laddhybridhilamainttoducerasidessa städer och länder så fört de finns 
klaraför lansering. 
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Direktivet om fömyhar energi (RES-dfrektivet) anger att Europas länder ska ha mmst 10 
% fömybart inom transportsektorn till år 2020. Andra generationens biodrivmedel far i 
dessa sammanhang muhipliceras med 2 och grön el för ttansportsektom med 2,5. 

PARKERINGSPLATSER i STOCKHOLM 

Trafikkontoret arbetar just nu med en parkeringsmventering i Stockhohn. De data som 
hittills sammanställts indikerar att parkering på gatumark i innerstaden endast utgör en 
liten del av det totala parkeringsutbudet. Trafikkontoret har tiUförlitllga siffror gällande 
parkermgen på gatumark men vet än så länge väldigt lite om antalet parkermgsplatser på 
tomtmark. 

I cityområdet (det området som mnesluts av Klara sjö, Tegnérgatan, Sibyllegatan och 
Norrsttöm) finns 1 750 p-platser på gatumark och ca 3 800 p-platser för besökare endast i 
Stockhohn Parkerings och Q-parks garageanläggnmgar. Parkering på privat tomtmark 
ingår ej i denna siffra och här vet Trafikkontoret idag mte hur många sådana p-platser 
som fmns. I andra större städer är parkering på gatumark ungefar en av tio platser enligt 
Trafikkontoret 

Parkeringsplatser på gatumark i innerstaden 

Enligt Trafikkontoret finns idag totah ca 36 500 parkeringar på gatumark i innerstaden. 
Av dessa är majoriteten ca 29 000 avsedda för både boende och besökare. 4 500 platser 
tillåter parkering endast kvälls- och nattetid och här råder parkerings- eller stoppförbud 
under hela eller delar av dagen. Runt 1 200 parkeringar är endast avsedda för besökande, 
ej boendeparkering. 

Boendeparkering i Stockholm kostar 600 kr/mån. 

Parkeringsanläggningar på tomtmark i Stockholm 

När det gäller antalet parkeringsplatser på tomtmark saknas tillförlitlig information. 
Antalet parkeringsplatser på tomtmark skulle kunna vara mellan 80 000 och 320 000 bara 
i umerstaden men hur stor siffi-an verkligen är vet ttafikkontoret förhoppningsvis när 
parkeringsinventermgen är helt klar under hösten 2009. Sannolikheten är emellertid stor 
att det då fortfarande saknas mformation gällande alla privata fastighetsparkeringsplatser. 

Totalt finns 169 taxermgsenheter inom Stockholms stad som är registterade som 
parkermgshus/garage inom fastighetstypen "hyreshusenhet" (här mgår även fastigheter 
med bostadsrätter). Den sammanlagda ytan för alla parkermgshus i taxeringsregisttet är 
ca 390 500 kvm. Trafikkontoret håller på att ta fi-am en schablon för hur man ska kunna 
översätta parkeringshusens yta till antal p-platser. 

Stockhohn parkering har idag 20 000 parkeringsplatser för besökare varav 3 200 
mfartsparkeringsplatser, en del av dessa platser ligger emellertid utanför Stockhohns 
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stadskommungräns.Dessutomfinns20 000parkermgsplatserförlångtidsutbymingi 
Stockhohn varav cal4000ip-hus. Utöver dessaharStockhohnParkering övervakning 
på40 000platser.TotaltövervakarStockhohnParkermg80000p-platser. 

Kostnadenatthyraenplatsärca 1500kr/månpåSödermalmochHammarbySjöstad, ca 
2000 kr/mån påKungshohnen, och upptill 4000 kr/månfördemestattraktivalägena. 

Imångabyggnaderiinnerstadenfinnsparkeringsgarage.Närparkeringsgaragenbaraär 
endelavbyggnadenredovisas inte detta särskiltibefintligaregisterutanbyggnaden 
redovisas somexbostadshus eller kontor. Dessa parkermgsplatser saknas dåi 
sammanstälh^mgen.Vidare finns problemmeddubhehäknmgar av anläggningarpå 
tomttnark(texomettparkeringsbolagsköterenparkermgsanläggnmgpåuppdragavett 
fastighetsbolag). Näruppgiftertasmfrån parkeringsbolagen ochfastighetsbolagenär 
riskenmycketstorfördubbehäkning. 

LADDPLATSERP^ OLIKA T^PERA^MARK 

Gatumark 

hiomdenofi^nfiigrättsligadetaljplanelagdagattimarkengälleralltidttafiklagstiftnmgen 
och ttafikförordningen.Vidanvändningavgatumarken/markupplåtelse för laddplatser 
skallTrafikkontoretsetillatthänsyntastillrenhålh^mg(inklsnöröjnmg), stadsbild,ttafik 
(allttafikmklgångttafik,cykel,handikappademm)ochmiljö.Polistillståndenligt 
ordningslagenkan behövas. Trafikkontoret göridag den generellabedömnmgen attdet 
blirsvårtattuppfyllakravengällandeframföralhrenhålh^ingochttafiklängsttottoareri 
mnerstadenommansätterupp laddstolpar.Idagharstadenhehgåttifrånenskildap 
stolparvid parkeringsplatser och p-platsemaigattimarken är inte ens utmärktamedmtor 
somtidigare^undantaghandikapp-platserochplatserförmcochdiplomatbilar.Enligt 
ttafikförordningen går detattreservera plats förvissaiförordnmgenangivna 
fördonstypertexhandikappfördon. Miljöbil, elbil, bilpoolsbilmmärej upptagna! 
ttafikförordningen ochp-platskan ej reserveras för dessafördon(ttafikförordnmgen 
1998:1276 10kap2^).Däravsaknarvägmärkesförordningentilläggstavlaför"elhil^^. 

Detfinns idagingenmöjlighetattavgiftsbefriaparkering av elbilar(ellerandra 
miljöbilar)enligtLagomrättförkommunatttautavgiftförvissaupplåtelserav ofientlig 
platsmm(SFS1957:259).Enligtdennalagägerkommunenendasträttattbefi^a 
rörelsehindrade från avgifrsskyldighet. 

Laddningviabelysningsstolpepågatumarkärintemöjligteftersom staden enligt eliagen 
mtefarvidarelevereraeltillextemakunder.Elleveransfårendastskeavföretagmed 
koncessionsrätt. Staden skulle kunnaansökaomkoncessionsrättmenmeddettamedföljer 


